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BVMB fordert Unterstitzung fur Bahnbauunternehmen
Neues ETCS-System verursacht hohe Kostenbelastungen

Die Deutsche Bahn modernisiert. Ein wichtiger Baustein, damit kinftig auf dem bestehenden Schie-
nennefz mehr Zige schneller fahren kénnen, ist das so genannte ETCS, ein europdisches Zugsiche-
rungssystem. Es soll langfristig die herkbmmlichen Signale ablésen und die Absicherung direkt durch
die Technik im jeweiligen Zug gewdahrleisten. Auf Strecken, die fUr dieses System ertUchtigt sind, be-
deutet das aber auch, dass die Fahrzeuge der Bahnbauunternehmen fir dieses Betriebssystem um-
gerUstet werden muissen. ,,Das ist pro Lok oder Fahrzeug allerdings mit immensen Kosten fUr die Bahn-
baufirmen verbunden®, erklart Michael Gilka, HauptgeschdaftsfGhrer der Bundesvereinigung Mittel-
stdndischer Bauunternehmen e.V. (BVMB). Er fordert insoweit entsprechende ZuschUsse und Finan-
zierungshilfen durch den Staat. ,,Es kann nicht sein, dass die Baufirmen bluten muUssen, weil der Bund
seine Eisenbahnbetriebssysteme optimiert", so Gilka.

Umriistung der Fahrzeuge kostet mehrere Millionen Euro fir ein Bahnbau-Unternehmen

Die DB Netz AG hat angekundigt, bis 2028 bereits Teile der hochfrequentierten, so genannten Hoch-
leistungskorridore, auf das ETCS-System umstellen zu wollen. Das bedeutet zugleich, dass die bisheri-
gen Sicherungssysteme mit herkbmmlichen Signalanlagen bis dahin abgeschaltet werden. Bei ETCS
(European Train Control System) handelt es sich um einen Sicherheitsstandard, der kunftig europao-
weit einheitlich beim Eisenbahnverkehr gelten soll. Statt Signalanlagen an den Gleisen, die die ein-
zelnen Blécke absichern und die Zugfolgen regeln, werden dann die jeweiligen Triebfahrzeuge direkt
mit der erforderlichen Sicherheitstechnik ausgestattet. Kinftig kommunizieren auf ETCS-Strecken also
die ZUge selbst untereinander. Die herkdmmliche Signaltechnik wird damit UberflUssig und abgebaut.

Die Umstellung bedeutet, dass alle Triebfahrzeuge, die auf solchen ETCS-Strecken verkehren, mit die-
ser Sicherungstechnik ausgestattet sein missen — also auch Baufahrzeuge wie Stopfmaschinen, Trieb-
fahrzeuge fir Arbeitszige und dhnliche Einheiten. ,,.Die Bahnbaufirmen muissen somit ihre Bestands-
fahrzeuge entsprechend umrUsten lassen, und das ist wahrlich keine kostengUnstige Aktion", erlGutert
Michael Gilka von der BVMB. Die AufrUstung der Fahrzeuge des entsprechenden Maschinenparks
eines Bauunternehmens kdnne dann je nach dessen Struktur schnell bis zu mehrere Millionen Euro
kosten.
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Vor diesem Hintergrund fordert die BVMB eine vollumféngliche Forderung dieser ndtigen Umstellun-
gen. ,Wir begriBen es, dass die Bahn endlich modernisiert und einen kirzeren Fahrzeugtakt mit mehr
ZUgen pro Zeiteinheit ermdglicht. Aber das kann nicht zu Lasten der Bahnbauer gehen*, betont Gilka.
Wenn sie die Kosten fUr die UmrUstung ihrer Fahrzeuge selbst fragen mussten, kdnnten Sie diese auch
nicht in irgendeiner Form umlegen. ,,Das geht dann schlicht an die Substanz dieser Unternehmen®,
warnt Gilka weiter. Die BYMB fordert deshalb von der Bundesregierung sehr kurzfristig nach dem Ver-
ursacherprinzip ein entsprechendes vollumfangliches Férderprogramm zur Entlastung der Bauunter-
nehmen, damit diese auch zeitgerecht ab 2028 auf den betreffenden Strecken, zur Sicherstellung
der geplanten Generalsanierungen, weiter arbeiten kdnnen.
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Die BVMB ist ein bundesweit tatiger, tarifpolitisch ungebundener Wirtschaftsverband, der die
Wirtschafts-, Markt- und Wettbewerbsinteressen seiner mittelstdndischen Mitgliedsunterneh-
men auf politischer Ebene sowie gegenUber Auftraggebern aus allen Baubereichen vertritt.
Bereits seit 1964 setfzt sich die Bundesvereinigung MittelstGndischer Bauunternehmen e.V.
(BVMB) fUr die Interessen der mittelst&indischen Bauwirtschaft ein. Unsere Mitgliedsunterneh-
men erwirtschaften mit ihren insgesamt mehr als 250.000 Mitarbeitern ein Umsatzvolumen von
rund 30 Mrd. Euro pro Jahr. Aufgrund der Strukturen unserer Mitgliedsunternehmen — von klei-
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neren und gréBeren - bis hin zu sehr groBen StraBen-, Bricken-, Hoch-, Erd-, Gleisbau- oder

Bahnsicherungsunternehmen sowie deren Lieferanten, deckt die BVMB einen GroBteil des

Spektrums der deutschen Bauwirtschaft ab.
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